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ABSTRACT : 

The invention relates to a lock 22 for a chock device 
16 of a loading 

platform 10 serving as loading bridge, in which case, for 
example, the roller 

of a hand cart loaded with goods swivels, by means of the 
gravity of the same, 

the securing flaps 12 and 14 of the chock and, in this way, 
forms a locking 

recess in the driving surface 32 of the loading platform. 
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The lock is preferably used on a chock which is 
described in the Swiss 

Patent Application No. 015367/77 and constitutes a 
development of the lock 

previously used on this chock. The lock comprises a rotary 
disc 54 and/or 56 

assigned to the securing flap of a chock and a slide 20 
which is operatively 

connected to the said rotary disc and can be moved 
backwards and forwards. 
< IMAGE > 



09/22/2004, EAST Version: 1.4.1 



J 



Europaisches Patentamt 
® 0}]) Eur »pean Patent Office © Verdffemlichungsnummer: 0 059 681 

Office europeen des brevets A1 



© EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



© Anmeldenummer: 82810048.7 ©IntCI. 3 : B 60 P 1/44 

r\ * ■ B 60 P 7/12 

\g) Anmeldetag: 05.02.82 



® Priaritat: 26.0Z81 CH 1290/81 

@ Verdffentlichungstag der Anmddung: 
08.0&82 PatentWatt 82^6 

© Benannte Vertragsstaaten: 

AT BE CH DE FR GB IT U LU NL SE 



© Anmelden SCHWEHERISCHE ALUMINIUM AG 
CH-3965ChippistCH) 

© Erfinder: Dossena, Ctaudlo 
Schwyzerstrasse 34 
CH-8805Rlchterswfl(CH) 



© Veniegelung f Or eine Abrollsieherting efner Udebordwand. 

© Die Erflndung betrrfft eine Veniegelung 22 fur eine 
Abrollsicherung 16 einer ate LadebrOcke dienenden Lade- 
bordwand 10, wobei beispielsweise die Rolle eines mit Gut 
beladenen Hendwagens durch die Schwerkraft desselben 
Slcherungsklappen 12 und 14 der Abrollsicherung ver- 
schwenkt und hierbei in der Fahrflache 32 der Ladebordwand 
eine Rastmulde bildet 

Die Veniegelung gelangt vorzugsweise an einer Abroil- 
sicherurtg zur Anwendung, welche in der CH-Patentan- 



meldung No. 015367/77 (CH-Petent No. } beschrie- 

ben 1st und stem eine WetterentwicHung der bisher an dieser 
Abrollsicherung air Anwendung gelangenden Verriegelung 
dar. - Die Verriegelung umfasst einen der Sicherungsklappe 
einer Abrollsicherung zugeordneten Drehschieber 54 und/ 
Oder 56 und einen mit demselben m Wirkverbindung stehen- 
den, hin- und herbeweglichen Schieber 20. 
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Verriegelung fftr .eine Abrollsicherung etner Ladebordwand 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Verriegelung fiir eine 
Abrollsicherung einer als Ladebriicke dienenden Ladebordwand, 
insbesondere fiir eine neigbare Ladebordwand mit wenigstens 
5 einer in deren Fahrf lache vorgesehenen Vertiefung und min- 
destens einer die Vertiefung in einer Ruhelage tiberdeckenden 
los- und feststellbaren Sicherungsklappe, welche vornehmlich 
quer zur Abrollsicherung angeordnet ist und der zeitweiligen 
Aufnahme eines Teiles, beispielsweise einer Rolle elnes zu 
10 sichernden Ladegutes dient, welche durch Schwerkraft die 
Sicherungsklappen verschwenkt und hierbei in der Fahrf ISche 
der Ladebordwand eine Rastmulde fttr die Rolle durch bevor- 
zugt zwei einander benachbarte, gegeneinander neigbare Si- 
cherungsklappen bildet. 

15 Bekannt ist beispielsweise gemSss der CH-Patentanmeldung 
No. 015367/77 eine Abrollsicherung der vorerwShnten Art, bei 
welcher die Unterseite der Sicherungsklappe gekrtimmt und zur 
Ueberfiihrung aus der Ruhelage in die Sicherungsstellung auf 
einer zur Fahrflache der Bordwand versetzten Flache abroll- 

20 bar ist. Die Abrollsicherung ist mit einer Einrichtung zura 
Verriegeln der Schwenkklappen versehen, mit welcher die 
Sicherungsklappen in ihren Ausgangsstellung, derart ver- 
riegelt werden konnen, dass die Klappen keine Rastmulde bil- 
den, wenn dieselben von der Rolle eines Ladef ahrzeuges iiber- 

25 fahren werden. 

Die bisher an bekannten Abrollsicherungen zur Anwendung ge- 
langenden Verriegelungen sind in konstruktiver Hinsicht ver- 
haltnismSssig aufwendig oder konnen auch bezuglich der Funk- 
tion und der Handhabung den an solchen Verriegelungen zu 
30 stellenden Anfordemngen oft nicht gerecht werden. 



09/22/2004, EAST Version: 1.4.1 



-2- 



0059681 



Der vorliegenden Erfindung liegt im wesentlichen die Auf- 
gabe zugrunde, die in der Paten tanmeldung No. 015367/77 (CH- 
Patent No. ) zur Anwendung gelangende Verriegelung 

der Abrollsicherung im Hinblick auf die Konstruktion, die 
5 Handhabung und die Funktion zu verbessern. 

Erfindungsgemass wird die Aufgabe dadurch gelost, dass die 
Verriegelung einen der Sicherungklappe einer Abrollsicherung 
zugeordneten Drehschieber und einen mit demselben in Wirk- 
verbindung stehenden, hin- und herbeweglichen Schieber um- 
10 fasst. Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung 
sind aus der nachfolgenden Beschreibung im Zusammenhang mit 
den Figuren 1-8 zu ersehen. 

Die Zeichnung zeigt ein Ausftthrungsbeispiel der Erfindung 
in vereinfachter Darstellungsweise, und zwar: 

15 Fig. 1 eine Drauf sicht „auf eine Verriegelung einer an 

einer Ladebordwand angeordneten Abrollsicherung, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch die Verriegelung gemass 
der Linie II - II in der Figur 1, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Verriegelung gemass 
20 der Linie III - HI in der Figur 1, aus welchem 

die verriegelte Stellung von zwei Sicherungsele- 
menten einer Abrollsicherung zu ersehen ist, 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch die Verriegelung gemass 
der Figur 3, aus welchem jedoch die entriegelte 
25 stellung von zwei Sicherungelementen einer Abroll- 

sicherung zu ersehen ist, 
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Fig. 5 eine Seitenansicht auf einen Drehschieber der Ver- 
riegelung, 



eine Ansicht auf den in der Pig. 5 gezeigten Dreh- . 
schieber in der Richtung des Pfeiles A, 

einen Langsschnitt durch die Verriegelung gemass 
der Linie VII - VII in der Figur 1, aus welchem 
die verriegelte Stellung von zwei Sicherungsele- 
menten einer Abrollsicherung mit Hilfe eines Schie- 
bers zu ersehen ist und 

einen Langsschnitt durch die Verriegelung gemass 
der Figur 7, aus welchem jedoch die entriegelte 
Stellung von zwei Sicherungselementen zu ersehen 
ist. 

Gemass den Figuren 1-8 ist eine an einer nelgbaren Ladebord- 
15 wand 10 angeordnete, aus zwei in eine SchrSglage versetzbaren 
Sicherungklappen 12 und 14 bestehende Abrollsicherung 16 so- 
wie ein in einem Spalt 18 der Ladebordwand hin- und herbe- 
weglicher Schieber 20 einer Verriegelung 22 zu ersehen, mit 
welcher die beiden Sicherungsklappen in ihrer' Ausgangslage, 
20 in welcher dieselben mit der FahrflMche eine Ebene bilden, 
feststellbar sind. - Bezuglich des Aufbaues und der Arbeits- 
weise einer solchen Abrollsicherung ist in diesem Zusammen- 
hang besonders auf die Erfindungsbeschreibung der CH-Patent- 
anmeldung No. 015367/77 (CH-Patent No. ) hinzuweisen. 



Fig. 6 



5 Fig. 7 



10 Fig. 8 



25 Die Ladebordwand 10 besteht aus einzelnen miteinander ver- 
schweissten, vorzugsweise im Strangpressverfahren herge- 
stellten Aluminium-Hohlfachplatten 24, die jeweils eine 
obere und eine untere, an der Aussenseite im wesentlichen 
ebene Deckwand 26 bzw. 28 aufweisen. In der oberen Deckwand 
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26 einer Hohlfachplatte 24 sind Ausfrasungen vorgesehen, durch 
welche mindestens eine bis zur unteren Deckwand 28 reichende 
Vertiefung 30 gebildet wird r in welcher eine aus den beiden 
Sicherungsklappen 12 und 14 bestehende Abrollsicherung 16 
5 quer 2ur Bewegungsrichtung eines zumeist von Hand bedien- 
baren, nicht naher dargestellten Rollfahrzeuges angeordnet 
ist. 

Die als Ladebriicke dienbare Ladebordwand 10 ist beispiels- 
weise in einer nicht naher dargestellten bekannten Weise an 
10 der Hinterkante der Ladef lSche eines Lastkraftwagens heb- 
und senkbar sowie nach unten mit Hilfe von Hub- und Senkvor- 
richtungen neigbar. In der Ruhestellung bilden die in der 
Ladebordwand 10 versenkt angeordneten Sicherungsklappenpaare 
mit der Fahrf lSche 32 der Ladebordwand 10 eine Ebene. 

15 Der in dem Spalt 18 der Ladebordwand 10 hin-^ und herbeweglich 
angeordnete Schieber 20 der Verriegelung 22 weist an seiner 
Unterseite eine Blattfeder 34 auf, welche als Gleit- und 
Sttitzelement fur den Schieber dlent und zwei an einer Seite 
des Schiebers herausragende, mit demselben fest verbundene 
20 Stifte 36 und 38 gegen die .Unterseite 40 der oberen Deck- 
wand 26 der Ladebordwand 10 presst. Die Stifte 36 und 38 sind 
in einer derartigen Hohenlage an dem Schieber 20 befestigt 
worden, dass die Unterseite 42 des Schiebers 20 von der Bo- 
denflache 44 des Spaltes 18 durch die Blattfeder 34 derart 
25 angehoben wird, dass beim Hin- und Herbewegen des Schiebers 
20 einerseits die Blattfeder 34 auf der Bodenflache 44 des 
Spaltes 18 und andererseits die beiden Stifte 36 und 38 an 
der Unterseite der oberen Deckwand 26 der Ladebordwand 10 
gleiten. An den beiden ausseren Enden des Schiebers 20 sind 
30 im Hinblick auf die Bewegungsrichtung desselben schrage ge- 
neigte Schlitze 46 und 48 vorgesehen, mit welchen jeweils 
exzentrisch angeordnete Zapfen 50 und 52 eines in der Lade- 
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bordwand 10 drehbar gelagerten Drehschiebers 54 bzw. 56 im 
Eingriff stehen. 

GemSss den Figuren 5 und 6 weist der aus einem Strangpress- 
profil hergestellte Drehschieber 54 oder 56 einerseits einen 
5 sich iiber die gesamte Lange desselben erstreckenden Exzenter 
58 und andererseits eine sich in der Langsrichtung erstrek- 
kende Abflachung 60 auf . 

Der Exzenter 58 erstreckt sich iiber die Lange des Grund- 
kdrpers des Drehschiebers 54 bzw. 56 hinaus und bildet je- 
10 weils mit dem iiber den GrundkQrper des Drehschiebers hinaus- 
ragenden Bereich einen Zapfen 50 bzw. 52 , welcher in einem 
der beiden Schlitze 46 und 48 des Schiebers 20 gefuhrt ist 
bzw. mit demselben im Eingriff steht. 

Die beiden Drehschieber 54 und 56 sind quer zur Fahrtrichtung 
15 in der Ladebordwand 10 zwischen der oberen und unteren Deck- 
wand 26 und 28 um ihre eigene Achse verschwenkbar an Lager- 
stellen 62 und 64 gelagert. Fiir jeweils einen Exzenter 58 
des Drehschiebers 54 bzw. 56 sirtd an einem Hohlraum 66 oder 
68 einer Hohlfachplatte 24 der Ladebordwand 10 jeweils zwei 
20 AnschlMge 70 und 72 vorgesehen, mit welchen der Winkelbe- 
reich der Drehbewegung des Drehschiebers 54 buw. 56 begrenzt 
wird. 

Den beiden Lagers tellen 62 und 64 der Ladebordwand gegentiber- 
stehend ist jeweils eine - im Querschnitt gesehen - vorzugs- 
25 weise kreisbogenf Srmig ausgebildete Ausnehmung 74 der Si- 

cherungsklappen 12 und/oder 14 zugeordnet, in welche die Dreh- 
schieber 54 und/oder 56 zwecks Verriegelung der Sicherungs- 
klappen der Abrollsicherung an der Ladebordwand 10 einrasten 
konnen. 
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Die Arbeitsweise der Verriegelung ist wie folgt: 

In der Ausgangslage der Abrpllsicherung 16 befinden sich die 
beiden Sicherungsklappen 12 und 14 in einer verriegelten 
Stellung r bei welcher die Oberseiten der Sicherungsklappen 
5 mit der Fahrflache der Ladebordwand 10, wie in den Figuren 
3 und 7 gezeigt, eine Ebene bilden. 

In dieser Ausgangslage der Abrollsicherung ist der in der 
Figur 7 gezeigte Schieber 20 nach links in eine Stellung ge- 
schoben worden, bei welcher sich die Zapfen 50 und 52 des 
10 Drehschiebers 54 bzw. 56 in einer unteren Position befinden 
und die Drehschieber 54 und 56 jeweils in eine vorzugsweise 
kreisbogenformige Ausnehmung 74 einer Sicherungsklappe 12 
und/oder 14 eingerastet sind. 

Um die Abrollsicherung 16 in die Betriebstellung, das heisst 
15 in eine entriegelte Stellung der beiden Sicherungsklappen 12 
und 14 zu versetzen, werden die Zapfen 50 und 52 der beiden 
Drehschieber in dem Hohlraum 66 oder 68 nach oben hin gegen 
die Anschlage 70 durch Verdrehung der Drehschieber mit Hilfe 
der Schieber 20 nach oben hin, wie in den Figuren 4 und 8 
20 dargestellt, bewegt, wobei die Abflachungen 60 der beiden 
Drehschieber in dem Bewegungsbereich der beiden Sicherungs- 
klappen 12 und 14 gelangen und dieselben somit entriegeln. 
Das Drehen der beiden Drehschieber 54 und 56 in die Ent- 
riegelungsstellung wird dadurch bewerkstelligt, dass der 
25 Schieber 20 von links nach rechts soweit verschoben wird, 
bis er die in der Figur 8 gezeigte Stellung einnimmt, in 
welcher die in den Schlitzen 46 und 48 des Schiebers 20 ge- 
ftthrten Zapfen 5Q und 52 der beiden Drehschieber in die 
obere Position bewegt worden sind. 
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Die vorliegende Erfindung ist nicht auf das in den Figuren 
1-8 gezeigte Ausftihrungsbeispiel beschrankt. - Im Sinne der 
Erfindung ist es beispielsweise auch mdglich, eine derartige 
Verriegelung an einer mit urn eine Achse verschwenkbaren Si- 
5 cherungsklappen versehenen Abrollsicherung zu verwenden, wenn 
dieses erwttnscht ist. Die Verriegelung ist vorteilhaf ter- 
weise an unterschiedlich ausgebildeten Abrollsicherungen ein- 
setzbar und weist auch weitere Vorteile beziiglich der Aus- 
bildung und der verhaltnismassig hohen Belastbarkeit auf. 
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Patentansprflche 

1. Verriegelung filr eine Abrollsicherung einer als Lade- 
brticke dienenden Ladebordwand, insbesondere ftlr eine 
neigbare Ladebordwand mit wenigsten einer in deren 

5 FahrflSche vorgesehenen Vertiefung und mindestens einer 

die Vertiefung in einer Ruhelage iiberdeckenden 16s- und 
feststellbaren Sicherungsklappe, welche vornehmlich 
quer zur Abrollsicherung angeordent ist und der zeit- 
weiligen Aufnahme eines Teiles, beispielsweise einer 
10 Rolle eines zu sichernden Ladegutes dient, welche durch 

Schwerkraf t die Sicherungsklappen verschwenkt und hier- 
bei in der Fahrf lSche der Ladebordwand eine Rastmulde 
fttr die Rolle durch bevorzugt zwei einander benachbarte, 
gegeneinander neigbare Sicherungsklappen bildet, 

15 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verriegelung (22) einen der Sicherungsklappe 
(12 und/oder 14) einer Abrollsicherung (16) zugeordenten 
Drehschieber (54 und/oder 56) und einen mit demselben in 
Wirkverbindung stehenden, hin- und herbeweglichen Schie- 
20 ber (20) umfasst. 

2. Verriegelung nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Sicherungsklappe (12 und/oder 14) eine 
Ausnehmung (74) aufweist, mit welcher der Drehschieber 
(54 oder 56) zum Verriegeln der Sicherungsklappe in 

25 Eingriff gebracht werden kann. 
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3. Verriegelung na^ch dem Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Drehschieber (54 und/oder 56) quer zur 
Fahrtrichtung in der Ladebordwand (10) zwischen der 
oberen und der unteren Deckwand (26 und 28) an Lager- 

5 stellen (62 und 64) um die eigene Achse verschwenkbar 
gelagert ist. 

4. Verriegelung nach dem Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Drehschieber (54 oder 56) einerseits ei- 
nen sich iiber die gesamte Lange desselben erstreckenden 

10 Exzenter (58) und andererseits eine sich in der LSngs- 
richtung erstreckende Abf lachung (60) aufweist. 

5. Verriegelung nach dem Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Exzenter (58) mit einem iiber die LSnge des 
GrundkSrpers des Drehschieber s (54 oder 56) hinausra- 

15 genden Bereich einen Zapfen (50 bzw. 52) bildet. 

6. Verriegelung nach den Anspruchen 1 und 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass im naheren Bereich der Lagerstellen 
(62 und 64) des Drehschiebers (54 und/oder 56) jeweils 
zwei Anschlage (70 und 72) vorgesehen sind, welche der 

20 Begrenzung des Winkelbereiches der Drehbewegung des 
Drehschiebers (54 bzw. 56) dienen. 

7. Verriegelung nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Schieber (20) an seinen beiden Susseren 
Enden jeweils einen im Hinblick auf die Bewegungsrich- 

25 tung desselben schrag geneigten Schlitz (46 und/oder 48) 

aufweist. 

8. Verriegelung nach den Ansprtichen 1 und 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Schieber (20) der Verriegelung an 
seiner Unterseite eine Blattfeder (34) aufweist, welche 

30 als Gleit- und StUtzelement fur den Schieber dient. 
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Verriegelung nach den Anspriichen 1,7 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass auf einer Seite des Schiebers (20) 
zwei mit demselben fest verbundene Stifte (36 und 38) 
herausragen, welche in einer derartigen Hohenlage an 
dem Schieber angeordnet sind, dass diese durch den von 
der Blattfeder (34) auf den Schieber (20) ausgeiibten 
Druck an der Dnter seite der oberen Deckwand (26) der 
Ladebordwand (10) zum Anliegen koinmen, bzw. beim Hin- 
und Herscheiben des Schiebers an der Unterseite der 
oberen Deckwand gleiten. 

Verriegelung nach den Anspriichen 1,3,4,5 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schlitze (46 und 48) des Schie- 
bers (20) mit den Zapfen (50 und 52) der Drehschieber 
(54 und 56) im Eingriff stehen. 
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